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漂水县交通发展 “十二五” 规划

20 11 年 2 月 20 日

引言

“十二五”时期是我县深入贯彻科学发展观，全面建设小康社会后向

基本现代化迈进的关键时期，也是公路水路交通调整结构、转变增长方

式、向现代服务业转变的重要战略机遇期。为充分发挥交通在国民经济

中先行军的作用，县交通运输局在有关专题研究的基础上，经广泛征求

意见，制订了《深水县交通发展“十二五”规划》。

1 现状及存在问题

过去的五年，我县全面贯彻落实科学发展观和构建社会主义和谐社

会精神，紧紧围绕 “五年翻两番、全面达小康、建设新深水” 的总体目

标。交通发展紧紧围绕全县中心工作，更加突出为民，把群众受益和生

活条件改善作为第一目标；更加突出发展，努力形成公路、航道、铁路

和航空运输相配套的优质综合交通运输服务体系；更加突出创新，以开

放为主导，多方吸纳县内、县外资金，形成交通建设多层次、多样化的

模式；更加突出生态，在发挥交通运输主动脉功能的同时，将各条交通

干线建设成为具有滦水特色的风景线。更加突出规范化的管理，建设法

治交通，形成健康、有序的交通运输环境。在县委、县政府的正确领导

下，在省市交通部门的关心支持下，“十一五”交通发展规划得以较好实

施，实现了全县交通发展新的跨越。



1.1 发展现状

1.1.1基础设施建设

“十一五”期间是深水县交通基础设施建设投资多、标准高、规模

大、质量好的五年，全面实现了境内省道的扩容，提高了县乡主干线的

技术标准，实现了村村通水泥路，树立了良好的交通形象。“十一五”

期间，工程建设总投资达 42 亿元。

1）高速公路建设稳步推进。“十一五”期间，宁杭高速公路二期工

程和沿江高速公路的建成，进一步完善了我县境内高速公路网主骨架，

形成了我县对外四通八达的高速公路主通道，巩固了深水作为南京市卫

星城的功能地位，显著增强了深水县在长三角区域的交通区位优势，成

为以南京为中心的一小时都市圈和以上海为中心的三小时都市圈中具

有突出交通区位优势的城市。至2009 年末，县域内国省高速公路92.8

公里。

2） 省道干线公路网总规模不断扩大。建成 243 省道石漱至镇江一

级公路 12公里，全面提升了我县西部地区通往南京和机场的道路交通

条件。使县境内省道一级公路总里程达到32.6 公里。全面启动246 省

道深水至高淳一级公路30公里，在我县中心区域的广大腹地开辟了一

条主干道，为我县县域经济的快速发展起到了现实而又深远的促进作

用。

3） 农村公路建设全面铺开。“十一五”期间，先后改造沙上公路、

白袁公限、深石公路、方朱公路、群鸟公路、淳漂公路、无想寺和傅家

边景区道路等县乡道路76.8公里。完成700公里农村水泥路改造项目，



2009 年末，全县农村水泥路总里程达 1460 公里。

4） 汽车客运总站新建工程正加快推进。采取市场运作的手段，引

进南京长客集团资金注入，新建一座具有现代气．息、多功能客运总站。新

客运站占地面积 80亩，总投资7500 万元，建成后将成为县城标志性建

筑物，也从根本上解决客运集散拥堵和车辆流动无序的不良状况。

5） 航道建设不断加强。完成深水县境内49.5 公里秦淮河航道疏竣

工程和整治工程，全面达到六级航道标准，具备全年通航的能力。

6）宁杭铁路建设。宁杭铁路深水境内途经东屏、永阳、白马，总

长约29. 04 公里。其中桥梁长度为 10.5 公里，隧道长度为 3 公里，一般

路基长度为 巧．5 公里。深水站设在省道 340 旁、东屏镇徐溪附近。2009

年初正式开工。

1.1.2 交通行业管理

1）改革创新农路管养体制。在全市率先开展创建省级路政管理示

范县和农路管养体制改革试点县工作，按照“政策明晰、规范严谨、机

构精干、人员到位、考核全面、监管有力”的原则，实施了体制机制改

革创新。县政府成立农路管养领导小组，各镇区也相继成立农路办，作

为常设机构负责辖区内农路管养。目前，农路管养已实现了正常化、规

范化。

2 ）重拳打击非法营运，营造漂水客运和谐有序新形象。运管所不

断加强客运企业管理，规范客运行车和停车秩序，引导客运从业人员文

明载客运输。

3 ）客运市场管理稳步推进。依法收购金蛙正三轮摩托、四轮农用



运输车558辆。在短短一个月内，近 1000 万元收购资金准确平稳支付，

成功平稳收购金蛙车。

4 ）构建城区公交一体化便民网络。为充分满足市民需求，逐步开

通 8 条城区公交新线路，投放公交车58 辆，循环通达城内生活区、商

业区、行政办公区和开发区。投放出租车 149辆，拓展点到点运输方式，

建设能遮阳挡雨的标准化公交站亭228 个，努力构建群众满意的和谐客

运环境。

5）加密农村客运班车通达网络。加快完善农客停车站牌和交通安

全设施建设，投放档次性能优越的新型中客 151 辆，新开辟农客班线

22 条延伸线路通达偏远村庄，同时开通了80 条小学生接送线路，解决

了近 3000 名小学生的出行安全问题，逐步实现“按时发车，定点候车，

准时抵达”，加快完善限速牌、防护桩等农村道路交通标志，设置农客

线路会车点，拓宽终点调头场地和弯道，彻底解决农村居民出行难的问

题，构筑行政村、自然村和旅游景点的交通网络，形成城乡流动“半小

时交通圈”。

6）完成宁滦线公司化改造。整合客运资源，归并了五家客运班线

运力，组建了深水至南京的股份制客运公司，更新投放了34 台豪华大

客直通南京主城，实现运输结构由数量粗放型向质量效益型转变。

1.2 成就与经验

l） 形成了区位优势

高等级公路特别是以宁高、宁杭、沿江高速公路构成的公路网主骨

架的建成，进一步巩固了深水作为南京市卫星城的功能地位，显著增强



了深水县在长三角区域的交通区位优势，成为以南京为中心的一小时都

市圈和以上海为中心的三小时都市圈中具有突出交通区位优势的城市。

2 ）提升了路网水平

建成了较为完善的县城外环路，改善了城区道路的通行状况，解决

了城区过境交通瓶颈问题；同时串联全县各乡镇间的联络道路的等级得

到了显著提高，遍布全县的地方路网主骨架已初步形成。

3）拉动了经济增长

地方干线公路的快速发展，拉开了城市发展框架，消除了城乡间的

交通阻隔，促进了城乡资源的合理配置，为地方经济的快速发展打开了

局面。农村水泥路的快速发展将硬质路面引入广大农村，引向广大农户，

促进城乡统筹，显著改善了农村的生产条件和农村居民的出行条件。

4 ）实现了科学发展

调整了发展理念，坚持量力而行，尽力而为，有所作为；调整了增

长方式，由粗放型向节约型发展，由侧重基础设施建设向加强行业管理

要效益发展，科学合理培育客货运市场；调整了服务内涵，增强交通服

务功能和延伸服务内容。

1.3 存在问题

1.3.1在交通基础设施建设方面

l） 交通建设能力总体上不适应社会经济发展的需求。国民经济的

快速发展与人民生活水平的不断提高，同交通基础设施总量不足的矛

盾；省道干线路网的大发展，与地方配套资金不足的矛盾，仍将是今后

交通发展的主要矛盾。



2） 宁高高速公路、宁杭高速公路一期工程等早期建设的高速公路

与地方产业规划布局之间的衔接水平不高，尤其是高速公路预留的通道

和跨线桥的标准过低，不能适应县城、开发区以及乡镇工业园区的发展，

在很大程度上制约了地方经济发展。

3 ）县域综合交通发展水平不均，东、西不均，南、北失衡。

4 ）水运基础设施薄弱。深水周边地区具有优越的水运条件，秦淮

河航道上接长江，下连芜申运河。但秦淮河航道本身通航条件不良，港

站建设滞后，水运能力十分有限。

5） 综合交通运输体系不配套。县域公路、航道和铁路综合交通运

输体系配套水平不高，独特的对外交通区位优势未能充分发挥。

1.3.2 在交通行业管理方面

l） 公交企业经济效益不佳。我县城区人口密度较小，城区范围不

大，日平均客流较小。由于开通公交线路是方便群众的社会公共事业，

必须兼顾冷线、支线，企业经济效益不好，企业开行新线路和投放新型

车辆积极性不高。

2 ）出租车行业存在的主要问题。“黑车”猖撅、打而不死，严重扰

乱市场秩序。出租车市场有待进一步跨行业、大力度、多部门参与，重

点整治管理。马自达、两轮载客摩托车的盲目发展阻碍了出租车的正常

发展，也为今后出租车市场的规范经营和发展带来了巨大的负面影响。

出租车公司管理不规范。全县 3 家出租车公司，虽然是均具备法人资格

的公司，但其属车辆全部为挂靠承包的性质，公司对车主缺乏有效的管

理和控制能力。



3 ）农村客运市场矛盾突出。主要表现为：经营主体多，规模经营

少；通乡运力多，通村运力少；停靠地点多，客运站场少；费税负担多，

扶持补贴少。

4 ）货运经营“集约化、规模化”程度低，散户经营多，货源组织分

散，经营效益差，运输能力低。

5）维修行业从业人员技术水平有待提高，对高档车辆维修能力较

为薄弱；维修企业内部管理存在问题较多，车辆维修合格率较低。

2 目标和任务

2.1 总体 目标

全面助推铁路、轨道交通、公路与航道等多种运输方式综合发展。

通过铁路、轨道交通、高速公路和航道的发展，进一步提升我县对外交

通条件。着重加快以地方干线一级公路为重点的基础设施建设，进一步

为全县经济发展拉开道路框架。继续推进农村公路建设，改善农村广大

居民的出行条件。推动落实公交优先发展的各项措施，统筹城乡客运协

调发展，积极推进城乡客运一体化。

2.2 基础设施建设

2. 2.1发展目标

l） 配套服务高速公路和宁杭铁路建设

做好深马高速公路、淳芜高速公路和宁杭铁路建设的配套服务工

作，并做好地方道路与高速公路、宁杭铁路的合理衔接。同时，把高速

公路、铁路效应向乡镇和重点产业园区延伸。



2） 全面助推干线公路加密改造

以高速公路、铁路的发展为依托，以地方经济发展为指引，全面助

推干线公路加密改造，完成或启动 148公里的246 省道深水至高淳段、

南京至高淳新干线公路、340 省道常深公路、341 省道老明公路、246

省道南京至深水段、123 省道深水金蛙平交至和凤段等一批重点干线公

路改造，进一步完善我县干线公路网主框架。同时，力争早日撤销宁铜

公路禄口收费站，实现深水县城与南京主城间零收费通行。

3 ）配套服务干线航道建设

做好秦淮河四级航道扩容工程的配套服务工作，规划与建设与之相

配套的水运港口，为发展我县通往长江和芜申运河的长途水路运输提供

可靠的平台。同时形成我县公路、航道和航空运输相适应的综合交通运

输体系。

4 ）大力支持农村道路建设

坚持以人为本、执政为民，积极解决人民群众反映强烈的突出问题，

要把解决好农村公路发展问题作为交通工作的重中之重。在现有的农村

水泥化道路建设的基础上，逐步消除危桥险段，逐步改善道路行车条件，

让群众实实在在地感受到交通条件的改善、生活水平的提高。

5 ）有序推进交通行业管理

重点推进城乡客运和交通物流发展。推动落实公交优先发展的各项

措施，统筹城乡客运协调发展，积极推进城乡客运一体化，全面提高客

运服务能力；积极促进交通物流业发展，把促进交通物流业发展作为转

变运输发展方式的重要途径和切入点。



2.2.2 主要任务

l） 铁路建设

宁杭铁路深水境内途经东屏、永阳、白马，总长约 29. 04 公里。在

省道 340 旁、东屏镇徐溪附近设置深水站。2009 年开工，2011 年完工，

总造价为 365974 万元。

2 ）禄口机场至漂水轨道交通建设

南京市已启动南京主城至禄口机场的轨道交通建设项目的前期工

作，禄口机场至深水的轨道交通建设项目的前期工作力争同步进行。私

家车的发展已到了现阶段公路交通所能承担的极限，相比之下，发展公

共轨道交通，无论从节能环保、节约资源、安全可靠，还是在便捷高效

以及运输能力发展空间上，已成为城乡一体化进程中解决区域交通难题

的最优选项。

3） 高速公路建设

建设深马、淳芜和深高高速公路，进一步完善宁宣、宁杭、漂马、

宁常和淳漂 “两纵两横” 高速公路大动脉。

①深水至马鞍山高速公路建设工程。起点深水县桂庄枢纽，向西经

过江宁通往安徽马鞍山，深水段长 12. 2 公里，2010 年开工，2013 年完

工，总造价为 80208 万元。

②宁高高速公路联网收费改造工程。起点宁高高速公路拓塘互通

南，向南至宁高高速公路和凤互通南。2011 年开工，2013 年完工，总

造价为 57700 万元。

③高淳至芜湖高速公路工程。起点和凤镇与宁高高速公路相接，向



西南经过高淳通往芜湖，深水段长 4. 9 公里，2011 年开工，2013 年完

工，总造价为 17123 万元。

④深阳至高淳高速公路工程。起点深阳，向西经过高淳，在和凤境

内接上淳芜高速公路，漂水段长 2 公里，2012 年开工，2015 年完工，

总造价为 8000 万元。

4） 地方干线公路

我县经过充分的整合和对接，已将246省道等6个项目“三纵两横”

一级公路主骨架纳入南京市 “十二五” 交通发展规划，总建设里程 148

公里，总投资为 45.6 亿元。

①省道246 深水至高淳段续建项目。深水段长30公里，一级公路

标准，2009年开工建设，2011年完工，总造价为92777万元。

②南京至高淳新干线公路建设项目。自江宁将军大道，进入石秋，

经塘头村、明觉，跨越石臼湖后进入高淳。深水段总长 25 公里，一级

公路标准，2010年开工建设，2013年完工，总造价约为87500万元。

③省道340 常漂公路建设项目。漂水段总长 18公里，一级公路标

准，2011年开工建设，2014年完工，总造价为57242万元。

④省道341 老明公路建设项目。深水段总长34公里，一级公路标

准，2012年开工建设，2014年完工，总造价为 119110万元。

⑤省道 246 南京至深水段建设项目。深水段总长 11公里，一级公

路标准，2013年开工建设，2015年完工，总造价为33000万元。

⑥省道 123

一级公路标准

深水金蛙平交至和凤段建设项目。深水段总长30公里，

2015年开工建设，2017 年完工，总造价为65000 万元。



5） 路网连接公路

“十二五”期间，继续推进农村公路、景区公路、园区公路与高等级

公路、干线公路的有机衔接，加大对农村公路建设的支持力度。

①宁杭铁路深水站至白马农业园道路。总长 16公里，园区路段为

市政道路标准，其它路段采用公路标准。2011 年开工建设，2012年完

工，总造价约为 55886 万元。

②傅家边竹海大道 （省道 123与省道246 连接线）。全长 10公里，

二级公路标准。2011 年开工建设，2012 年完工，总造价约为4000 万元。

6） 农村公路

每年建设农村公路30 至50 公里，重点抓好资源开发公路、旅游公

路和贫困地区联片开发公路的建设，提高县域公路网的渗透能力。在现

有的农村水泥化道路建设的基础上，以每年改造4 座危桥的进度，逐步

消除危桥险段，逐步改善道路行车条件，让群众实实在在地感受到交通

条件的改善、生活水平的提高。

7 ）航道建设

“十二五”期间，全面规划干线航道，结合长江水系和吴申运河，按

四级航道标准，启动秦淮河航道全面扩容工作。深水境内全长 35.5 公

里，其中石漱和洪蓝境内局部另辟新线，新线长 14.8 公里，“十二五”

末开工，“十三五”期间完工，总造价为 213450 万元。在秦淮河主线航

道前期规划设计的同时，力争将深水支线和洪蓝支线也同步纳入研究，

同步实施。

8 ）港站枢纽建设



进一步打造县城有客运总站、镇有车站、村有亭牌的站点布局，形

成以城区客运枢纽为中心，以各镇车站为纽带，辐射周边市县，连接城

区与镇、镇与镇、镇与村的客运三级网络，基本实现城区、开发区、大

型商贸厂矿、居民集中区公交全覆盖，行政村和主要自然村、农民集中

居住点班车通达率达 100％的城乡客运一体化新目标。

①建设完成宁杭铁路深水站。设在东屏镇徐溪村附近，与宁杭铁路

同步建成。

②建设完成并投入使用 1座公铁转乘三级客运站，4座城区公交中

转站。

③建设完成并投入使用 100个农村客运候车亭或牌。

2.3 货运服务

l） 推进交通物流业的发展，在全县培育 2 家龙头物流企业。组织

建设物流信息服务平台。

2）结合开发区、工业园区建设，积极发展物流中转，完善专业物

流与产业物流的衔接。

3）将农村产业发展与农村物流相结合，发展农村物流业，提升物

流对农业的推动作用。

4）充分考虑铁路、公路、港口物流的配套衔接，形成物流网络。

5）进一步提高厢式货车和专用货车比例。

2.4 客运服务

l） 开辟快速客运和中长途客运新线路

①结合铁路客运，完善快速客运体系。做到农村客运与城区客运、



城区客运与大中城市长途客运的快速有效衔接，有效实施轨道客运交通

与公路客运交通的合理分流，方便群众出行。

②陆续开发由本县至省内有关市、县的客运班线，包括开通苏中、

苏北地区部分城市和苏南地区少数城市。

③争取发展开往安徽、山东等省部分城市的长途省际班线，兼顾旅

游、包车业务。

④对深水至南京地面线路实施公交化经营模式改造，与南京市区公

交网络形成大公交体系。

2 ）优化运力结构，实施城乡客运一体化改造。

①完成客运企业优化整合，培育规模化、集约化客运企业，实施城

乡客运一体化经营。

②城区主干道公交通达率达到 100% ，支线道路公交通达率达到

60 ％ 。

③县城至镇主干线通达率达到 100% ，准时效率达到 95％。

④镇到行政村通达率达到 100% ，到自然村通达率达到 50％。

⑤结合运力置换，大力推广适合农村客运实际的新车型，尽量实行

“一线一型”。

2.5 行业管理

2.5.1 目标和任务

l） 信息化

建立 GPS 监督管理平台 危险品运输车辆、班线客运和旅游包车

等重点营运车辆 GPs 接入率达到90％。



2 ）安全与应急

监督企业建立健全安全生产管理体系，落实全员安全生产责任，全

面推行运输安全生产企业主体责任制，确保运输安全形势持续稳定。

依托 GPS 监督管理平台，推进安全运输监管，增强及时处置运输

市场出现的恶性与突发事件的能力，完成各项应急保障工作任务。

3 ）节能与减排

应对气候变化，深化节能减排，大力推进以低碳为特征的道路运输

业。研究建立针对运输企业的节能降耗考核制度，并将其纳入企业年度

质量信誉考核，引导企业加强内部节能管理。鼓励城乡公共客运使用新

能源环保型车辆。开展形式多样的节能降耗宣传活动，增强节能减排意

识。

4 ）队伍管理

不断加强队伍建设，强化运政管理执法监督、培训与考核，规范运

政执法行为，维护队伍和行业稳定。择优录用运政管理人员，充实管理

队伍，改善结构，强化执法能力。实现人才队伍建设、行风建设、文明

创建全面发展，行业形象进一步提升。重视加强经营者的综合素质教育，

提升从业人员经营服务水平。

5）养护与管理。

①实行公路分级管理，建立公路养护管理新机制。实现公路管理机

构由管理和生产合一向管理职能的转变，组建成立具有独立法人资格和

养护资质的公路养护公司，并适时推向市场。

②加强公路规划红线控制，严格按照公路网规划，实时跟踪县域内



各项基础设施的规划与建设，实时保持县域公路网规划的完善性及其与

相关产业发展的良好衔接。

③强化路政执法，实现依法治路，突出路政管理在维护路产路权和

查纠公路违法违章中的权威作用，实现面向社会公众的规范化、专业化、

技术化的公路路政管理。

6）运输行业管理。

①严厉打击非法营运行为。按照上级统一部署，与公安交警、市容

等部门协同配合，加强对市场的监管力量，采取定点稽查和流动稽查相

结合、白天稽查与夜晚稽查相结合的方式，严厉查处各类违章违规的行

为，维护乘客正当权益，保障群众出行安全。加强对汽车客运站、停车

场等地段客运车辆的管理，完善车站候车环境设施，以站点为基础，实

行“全天候”监管，维护良好的经营秩序，使出租车做到按照划定的停

车位有序停放，文明经营。

②加大对超限、超载处罚力度。继续加强联合执法力度，打好治超

工作攻坚战，交通、公安联合整治，不断巩固和扩大治超工作成果，在

加大对高速公路、省道干线公路治超力度的同时，逐步向县乡农村公路

延伸，构筑全方位、多层次的治超体系。健全和完善治超监控网络，加

强调查研究，探索治超的长效工作机制，确保境内公路安全、畅通。

③加快城乡公交一体化建设进程。按照省、市交通主管部门要求积

极推进运输市场新一轮改革，对深水客运市场实行科学的管理运营机制

和客运资源配置，积极稳妥推进城乡客运一体化，按照“政府引导、企

业参与、自愿联合、公车公营”的原则，由深水县城区公交运输企业和



农村客运企业共同组建“深水县城乡客运一体化公司”，统一经营管理深

水县城乡道路客运，加快形成市场主导、政府引导、竞争有序、优胜劣

汰的运输市场新机制，提高对运输市场的宏观调控能力。

3 对策与措施

3.1 强化组织领导。

紧紧依靠县委、县政府的领导，继续加大高层次的指挥协调力度，

提高项目规划、立项审批和实施期间的矛盾协调效率；加大交通建设的

投融资力度，为项目的实施提供可靠的财力支撑；加大对交通建设的政

策倾斜力度，形成共识，形成合力，加快发展。

3.2 加强交通发展规划的研究和管理。

本着交通建设服务于地方社会经济发展的宗旨，在统筹高速公路、

铁路、轨道交通、地方干线公路、农村公路与航道等多种运输方式，形

成完善的综合运输体系同时，强化交通规划与开发区、各镇以及各重要

产业园区规划的深层次对接。并注重与规划、国土、水利、环保、电力

等部门的协调配合，为交通发展创造良好的外部环境。

3.3 拓展公路建设模式。

对于高速公路建设，加大对项目规划选址和方案论证的参与深度，

确保高速公路建设充分服务于地方经济发展和群众的生产生活，确保高

速公路配套设施的设置和预留能够充分地与县域内各项重要基础设施

的布局与规划相协调。同时，认真做好高速公路建设的配套服务工作。

对于国省干线公路建设，积极营造良好的建设环境，积极向省市争取更



多项目立项，争取项目早日开工。并力求以省市交通部门为建设主体，

我县着力提供配套服务，完善各项配套设施，以便最大限度地提升项目

建设水平，同时减轻我县交通投资的负担。对于县道等农村道路的建设，

可结合园区产业开发，积极鼓励开发主体组织建设。

3.4 多方吸纳建设资金。

以更加开放的态度利用好现有筹资渠道，积极探索新的融资方式，

降低筹资成本，优化资金组合，防范资金风险，充分发挥社会资金的积

极作用。充分研究依靠国家和省、市交通部门有关交通发展的扶持政策，

对于省道建设，争取市一级加大资金投入；对于农村公路建设和养护，

争取市一级参照省补政策提供相应的配套资金。结合本县特点，利用各

项优惠政策，为交通基础设施建设提供可靠的资金来源。根据交通发展

需求，县政府每年安排一定资金或提供土地作为融资抵压，建立交通基

础设施建设专项基金，作为对重点交通基础设施建设项目的补贴。

3.5 努力建设集约型行业。

在规划阶段，严格管理规划用地，避免大拆大建和重复建设；在工

程设计阶段，确定合适的技术标准，重视工程优化设计，减少不必要的

附属设施和不必要的工程量，设计标准以满足功能为目标，避免追求不

切实际的高标准、高指标，严格保护耕地；在项目立项阶段，要增强成

本意识，充分论证经济社会效益；在建设过程中，严格实行工程招投标

制，努力降低工程造价。对实体性质量，要注重安全性与耐久性，做精、

做细、做实、做好；对功能性要求，要体现以人为本、使用方便的理念，

在外观质量上，要与环境、生态、景观相统一协调。



漂水县2011 一2015 年度交通建设项 目投资计划表

序号 项 目名称 工程规模
占地面积

（亩）

建设年限

（年 ）

总投资

（万元 ）

“十二五”分年度投资计划 （万儿）

合计 2011 年 2012 年 20 13年 20 14年 20 15年

高速公路 2 160 163031 1 63031 40000 5 1000 67031 3000 2000

l 滦水至 马鞍 山高速公路
起点漂水县桂庄枢纽，向西经过江宁通往安徽马鞍

山，漂水段长 12.2公里。
1 100 20 10 一2013 80208 80208 25000 25000 30208

2 高淳至芜湖高速公路
起点和风镇 与宁高高速公路相接，向西南经过高淳

通往芜湖，漂水段长4.9公里。
370 20 11一20 13 !7 123 17123 5000 5000 7 123

『、 宁高高速公路联网收费
起点宁高高速公路杯塘互通南，向南至宁高高速公

路和风互通南。
540 2011 一2013 57700 57700 10000 20000 27700

4 滦阳至高淳高速公路
起点滦阳，向西经过高淳，在和风境内接上淳芜高

速公路，滦水段长2公里。
150 2012 一2015 8000 8000 1000 2000 3000 2000

地方干线公路 9456 456314 352537 95685 65000 97500 76352 18000

1 省道246滦水至高淳段 滦水段长30公平， 一级公路标准。 2600 2009 一20 11 92777 49000 49000

2
省道246 至宁杭高速公路

滦水东互通连接线
总长1.4公里，城市道路标准。 56 201 ! !685 1685 1685

3 南京至高淳新二｝几线公路 滦水段总长25 公甲， 级公路标准。 1280 2011 一2013 87500 87500 25000 25000 37500

4 省道340 常漂公路 滦水段总长18公里， 级公路标准。 1350 20 11 一2014 57242 57242 20000 10000 10000 17242

5 省道341 老明公路 滦水段总长34公里， 级公路标准。 2550 20 12 一20 14 1 191 10 1 19110 30000 40000 491 10

6 省道246 南京至滦水段 滦水段总长11公里， 级公路标准。 820 20 13 一20 15 33000 33000 !0000 10000 13000

7
123省道漂水金娃平交至

双牌石段
滦水段总长30公里， 级公路标准。 800 20 15 一20 17 65000 5000 5000

路网连接公路 1500 59886 59886 30000 29886

l
白马农业园至宁杭铁路

漂水站公路

总长16公甩，市政道路标准，局部采用公路标准断

L打1。
1200 20 11 一2012 55886 55886 28000 27886

2 傅家边竹海大道 全长10公里，二级公路标准。 300 2011 一2012 4000 4000 2000 2000

四 农村公路 侮年50公里农路改造和部分危桥的加固、改造。 20 11 一20 15 10000 10000 2000 2000 2000 2000 2000

五 秦淮河航道 滦水境内全长35.5公甲，四级航道标准。 3200 2013 一2017 2 13450 65000 5000 10000 50000

六 宁杭铁路
宁杭铁路滦水境内途经东屏、永阳、白马，总长

29 .04 公里。
1670 2009 一2011 365974 100000 100000

七
宁杭铁路傈水站站前广

场

近期广场总面积23249 平方米，人员集散区面积

7000 平方米。
35 20 11 1290 1290 1290

总计 18021 751744 268975 147886 171531 9 1352 72000

201 ! 0220



序号 项 日名称 建设内容及建设规模
总投资

（万元）

计划开竣

上时间

2011年计划投

资 （万元）

资金来源 （万元）

镇 自筹 县贷款 省市补助 县财政补助 其他

。路公速高 45000

1 漂马高速 漂水段约12. 2公里，高速公路 80000 20 10一2013 25000 25000

2 宁高高速公路联网收费 漂水段40公里 57700 20 11 一2013 15000 15000

3 漂芜高速 漂水段约4公里，高速公路 15000 2011 一2013 5000 5000

地方干线公路 95685 22685 73000

1 省道2461 程 漂水段30公里，一级公路 100000 2009 一201 】 49000 4000 45000

2 南京至高淳新干线公路 漂水段25公里，一级公路 87500 20 11 一20 13 25000 25000

3 省道3401 程 漂水段 18公里，一级公路 57242 20 11 一2014 20000 18000 2000

4
省道246 至 ’J多杭 高速公路漂水

为、互通连接线
总 长！.4公里，城市道路标准 1685 20 11 1685 685 1000

路网连接公路 32000 13000 19000

1 自马农业园至‘j’杭铁路漂水站 全长16公里，一级公路 56000 20 11 一20 12 28000 9000 19000

2 傅家边竹海路
傅家边一省道246，全 长10公里，

二级公路
4000 20 】1一2012 4000 4000

四 农村公路 2550 1700 850

1 农村公路建设 50公里 2000 20 11 2000 1400 600

2 洪蓝胭脂河大桥 桥 长105米，桥宽17米 650 20 10一2011 550 300 250

五 公共交通 1290 1290

1 宁杭铁路深水站前）‘场 总面积23249 平方米 1290 20 11 1290 1290

合计 176525 36975 92850

漂水县2011 年交通建设计划表



得卜戈一、少彭’天叫 咧 乞’:
加快基础设施建设。交通。加快构建公路、铁路、航道综

合交通体系。建成宁杭铁路深水段和禄口机场至漂水轨道交

通。建成深马高速公路、淳芜高速公路深水段。建成246省道、

南京至高淳新干线公路、123 省道宁高公路、340 省道常深公

路、341 省道老明公路等 “三纵两横” 一级公路主骨架。建成

宁杭铁路深水站至白马农业园公路。建设农村公路 250公里。

启动秦淮河四级航道改造工程。形成县城有客运总站、镇有车

站、村有亭牌的站点布局，建成以城区客运枢纽为中心，以各

镇车站为纽带，辐射周边市县，连接城区与镇、镇与镇、镇与

村的客运三级网络，基本实现城区、开发区、主要商贸区、大

型厂矿区、居民集中区公交全覆盖，行政村和主要自然村、农

民集中居住点班车通达率 10哪的城乡客运一体化新目标。水

利。加快防洪设施建设，防洪标准达到 50 年一遇，翻建石臼

湖 10米以下护坡，建设石臼湖堤顶道路28 公里，实施 犯座

小型水库除险加固，改建重点排涝泵站 13座、农村小泵站71

座；加强水源工程建设，改扩建水源塘395座，完成淳东灌区

深水片、方便灌区和耿湖灌区治理工程。电力。完善漂水电网

结构，建设坚强智能电网。新建渔歌、群力、柴山、和凤、新

城区等变电站及石漱、永阳开关站；实施南门变电站升压工程

和明觉、拓塘变电站增容扩建工程。积极推进新能源使用。供

水。实施引长江水工程，实现全县范围的区域供水，城乡自来

水普及率 10叭。


